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@SchloS, insbesondere Kraftfahrzeug-TurverschluS 

(g) SchioG, insbesondere Kraftfahrzeug-Turverschlufi, mit ei- 
ner in Schlie&stellung von einem Sperrelement (Sperrklinke 
5) verriegeibaren Schlo&falle (Gabelfaile 2). und einer Betati- 
gungseinrichtung mit einem Schwenkhekiel (Sperrklinke 5) 
und einem Verstellelement (Hebel 9). Beim Entrtegeln wirken 
durch Betatigung der Betatigungseinrichtung der Schwenk- 
hebel (Sperrklinke 5) und das Verstellelement (Hebel 9) 
zusammen, um das Sperrelement (Sperrklinke 5) aus dem 
Verstellbereich der Schto&falle (Gabelfaile 2) zu verlagern. 
An dem Schwenkhebel (Sperrklinke 5) sind mit unterschied- 
lichen Hebelarmen zwei Stutzschultern (10. 10') ausgebildet. 
Bei der Entriegeiung wirkt das Verstellelement (Hebel 9) 
zunachst mit der eine grot^ere Kraftubertragung auf das 
Sperrelement (Sperrklinke 5) bewirkenden Stutzschulter 
(IC) und bei fortgesetzter Entriegeiung mit der anderen 
Stutzschulter (10) zusammen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziehl sich auf ein SchloB mit den im 
Oberbegriff des Paientanspruches 1 angegebenen 
Merkmalen. 5 

Ein derartiges SchloB ist in dem DE-GM 66 02 147 als 
TiirverschluB fur cine Kraftfahrzeugliir verwendei und 
weist einen in Vorrast und Hauptrasi in eine Ausneh- 
mung in einem SchlieBkeil eingreifenden Schwenkriegel 
auf. In Vorrast und Hauptrast isi der Schwenkriegel von lo 
einer schwenkbaren Sperrklinke vor einer Verlagerung 
in eine den SchlieBkeil freigebende Ldsestellung ge- 
sperrt Befindei sich ein verstellbarer Auslosehebel in 
seiner Wirkstellung. so kann die Sperrklinke uber den 
Auslosehebel von dem Schwenkriegel wegverlagert 15 
und damit das SchloB geoffnet werden. Besonders nach- 
leilig ist. daB aufgrund einer ublicherweise zwischen 
Fahrzeugtiir und Turrahmen angeordneien Turdich- 
tung, die in Hauptrast des Schlosses vorgespannt ist, 
eine hohe Haftreibungskraft zwischen den aneinander 20 
aniiegenden Flachen des Auslosehebels und der Sperr- 
klinke wirkt, die ein manuelles Wegverlagern der Sperr- 
klinke yon dem Schwenkriegel erheblich erschwert. 
Nach einer entriegelnden Anfangsoffnungsbewegung 
wirkt beim weiteren Entriegeln des Schlosses zwischen 25 
dem Ausldsehebel und der Sperrklinke eine Gleitrei- 
bungskraft. die ohne weiteres urn einen Faktor 3 kleiner 
als die anfangs zwischen diesen Teilen wirkende Haft- 
reibungskraft sein kann. 

Die zum Offnen des Schlosses beispielsweise an ei- 30 
nem TurauBengriff aufzubringende Betatigungskraft 
zur Verlagerung der Sperrklinke in ihre den SchlieBkeil 
freigebende Offnungsstellung weist deshalb erhebliche 
Schwankungen auf, die eine unbequeme Handhabung 
dieser Betatigungseinrichtung bewirken. Dies trifft auch 35 
zu. wenn sich aufgrund der schwenkbaren Anordnung 
der Sperrklinke und des Auslosehebels ihre wirksamen 
Hebelarme unbeabsichtigt eiwas andern sollten. 

Bei der DE-OS 22 41 867 wirken bei einer entriegeln- 
den Betatigung der zur Entriegelung des Schlosses vor- 40 
gesehenen Betatigungseinrichtung ein Rastenbetati- 
gungshebel und ein Verbindungsorgan uber einen Zap- 
fen und das Verbindungsorgan und die Sperrklinke Ober 
eine seitliche Ausladung an der Sperrklinke zusammen. 
Eine Veranderung der KraftObertragung beim Entrie- 45 
geln der Sperrklinke ist nicht vorgesehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein SchloB 
nach dem Oberbegriff des Paientanspruches 1 anzuge- 
ben, das auch bei in SchlieBstellung belastetem SchloB 
leicht zu offnen ist. 50 

Diese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen des Pa- 
ientanspruches 1 angegebenen Merkmale gelost. Be- 
sonders vorteilhaft ist die veranderliche Kraftuberset- 
zung beim Entriegeln des Schlosses mit groBter JCraft- 
ubertragung zu Beginn der Betatigung der Betatigungs- 55 
einrichiung. Diese grdBte KraftObertragung wirkt der 
hohen Haftreibung zwischen der SchloBfalle und dem 
Sperrelement verstarkt entgegen. Nach einer Anfangs- 
bewegung des Sperrelemenis ist lediglich die gegenuber 
der Haftreibung wesentlich kleinere Gleitreibung zwi- eo 
schen der SchloBfalle und dem Sperrelement zu iiber- 
winden, so daB auch bei kleinerer Kraftiibersetzung ge- 
genuber der anfanglichen hohen Kraftubersetzung kei- 
ne wesentlich andere Betatigungskraft zur Betatigung 
der Betatigungseinrichtung erforderlich isL Die abge- 65 
stuft Oder etwa kontinuierlich sich verandernde Kraft- 
ubertragung kann so abgestimmt werden. daB sich fur 
den Entriegelungsvorgang eine etwa gleichbteibende 
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Betatigungskraft und ein gewOnschter Betatigungsweg 
ergibt. der bei Verwendung des Schlosses an einer 
Kraftfahrzeugtur dem ublichen Verstellweg einer In- 
nenhandhabe oder eines AuBengriffes enisprechen 
kann. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand von Unieranspriichen, 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird an Hand 
einer Zeichnung naher eriautert. Es zeigi 

Fig. 1 das Zusammenwirken des Entriegelungshebels 
milder Sperrklinke bei Entriegelungsbeginn und 

Fig. 2 den nach Oberwindung der Haftreibung mit 
verringerier KraftQbersetzung die Sperrklinke entrie- 
gelnden Entriegelungshebel. 

Das in Fig. 1 in Verriegelungsstellung dargestellte 
SchloB ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel an einer nicht 
dargestellten Kraftfahrzeugtur vorgesehen und weist 
eine um eine Drehachse 1 zwischen einer Offensiellung 
und der dargestellten SchlieBstellung schwenkbare Ga- 
belfalle 2 auf, die in bekannter Weise mit einem SchlieB- 
bolzen 3 oder dergleichen zusammenwirkt. In der dar- 
gestellten SchlieBstellung ist die Gabelfaile 2 von einer 
um eine Schwenkachse 4 schwenkbaren Sperrklinke 5 
vor einer Verlagerung in die Offenstellung verriegelt. 
An der Gabelfaile 2 kann wie bei der vorliegenden Aus- 
fuhrung eine Vorrast 6 und eine Hauptrast 7 ausgebildet 
sein. Die Hauptrast 7 der Gabelfaile 2 liegt unter dem 
Druck einer die Kraftfahrzeugtur in Offnungsrichiung 
belastenden Turdichtung an einem etwa um die 
Schwenkachse 4 kreisbogenformigen Wandabschniit 5' 
der Sperrklinke 5 an. Um die Gabelfaile 2 im Uhrzeiger- 
sinn um die Drehachse I in ihre Offenstellung verlagern 
und damit die Kraf tf ahrzeugtur 6f f nen zu kdnnen, ist die 
Sperrklinke 5 im Uhrzeigersinn um die Schwenkachse 4 
unier Oberwindung der Haftreibung und anschlieBend 
der Gleitreibung zwischen der Gabelfaile 2 und der 
Sperrklinke 5 aus dem Verstellbereich der Gabelfaile 2 
zu verlagern. Dabei kann die Haftreibungskraft ohne 
weiteres einen der dreifachen Gleitreibungskrafi ent- 
sprechenden Wert erreichen. Um die Betatigungskraft 
einer die Sperrklinke 5 entriegelnden Betatigungsein- 
richtung klein und moglichst gleichmaBig zu halten, 
wirkt ein um eine Achse 8 schwenkbarer zweiarmiger 
Hebel 9 der Betatigungseinrichtung mit unterschiedli- 
cher Kraftubersetzung mit der Sperrklinke 5 zusam- 
men. Hierzu sind an der Sperrklinke 5 mit unterschiedli- 
chen Hebelarmen zur Schwenkachse 4 zwei Stutzschul- 
tern 10, 10' ausgebildet, die in der nachfolgend beschrie- 
benen Weise mit zwei Gegenstiitzfiachen 11, 1 1' an dem 
Hebel 9 zusammenwirken. die unterschiedliche Hebel- 
arme zur Achse 8 des Hebels 9 bilden. Soil das SchloB 
entriegelt werden, so ist ein nicht dargestelltes Betati- 
gungselement der Betatigungseinrichtung, beispielswei- 
se der TurauBengriff oder ein an der Turinnenseite an- 
geordneter Innenzughebel zu betatigen. Dadurch wird 
mit dem Hebelarm a zur Achse 8 an der Kraftangriff- 
stelle 12 des Hebels 9 in Pfeilrichtung 13 eine Kraft 
bewirkt. die anfangs an der durch den Pfeil 14 gekenn- 
zeichneten Beruhrungsstelle zwischen der Stutzschulter 
10' und der GegenstUtzflache IT mit einem Oberset- 
zungsverhaltnis von a :b S3 3 ubersetzt auf die Sperr- 
klinke 3 uberiragen wird Aufgrund der Kraftuberset- 
zung wird die zwischen der Sperrklinke 5 und der Ga- 
belfaile 2 wirkende Haftreibungskraft muhelos fiber- 
wundea Bei der vorliegenden Ausfuhrung ist die Ge- 
genstUtzflache ir durch eine leicht nach unien konvex 
gekrummte Nockenbahn gebildet, die etwa radial zur 
Achse 8 veriauft Das Kraftubersetzungs verbal tnis 
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nimmt deshalb bei einer weiteren gleichsinnigen Beiati- 
gung der Betatigungseinrichtung kontinuierlich ab, da 
sich durch Verschwenken des Hebels 9 der Bertihrungs- 
punkt zwischen der Stutzschulter 10' und der Gegen- 
stutzf lache 1 1 ' von der Achse 8 weg zu der Sch wenkach- 5 
se 4 verlagert 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, verringeri sich bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach einem weiteren gleichsinni- 
gen Verschwenken des Hebels 9 im Gegenuhrzeiger- 
Sinn urn die Achse 8 das Kraftubersetzungsverhaltnis 10 
sprunghafi auf den Wert a:c wenn die andere 
Stutzschulter 10, die bei der vorliegenden Ausfiihrung 
durch einen seitlich von der Sperrkiinke 5 vorstehenden 
Bolzen 15 gebildet ist, mit der Gegenstutzflache 11 zur 
Anlage kommt. Mit etwa diesem Kraftubersetzungsver- 15 
haltnis bewirkt ein weiteres Verschwenken des Hebels 9 
im Gegenuhrzeigersinn eine Verlagerung der Sperrkiin- 
ke 5 aus dem Verstellbereich der Gabelfalle 2, so daB 
sich beim anschlieBenden federbelasieien Verschwen- 
ken der Gabelfalle 2 in ihre den SchlieBbolzen 3 freige- 20 
bende Offenstellung. die Hauptrast 7 und die Vorrast 6 
an der Sperrkiinke 5 vorbeibewegen kann. Bei den ge- 
wahlten Hebeiarmen ist an dem Hebel 9 im Verhaltnis 
des graOeren Hebelarmes czu dem kleineren Hebelarm 
b etwa 23. Selbstverst^ndiich konnten die Hebelarme 25 
auch anders, beispielsweise im Verhaltnis c :b a*3 : 1 
gewahit sein. Vorzugsweise sind die Hebelarme so zu 
wahlen, daB die BetStigungskraft in Pfeilrichtung 13 bei 
dem Entriegelungsvorgang gering und trotz der zwi- 
schen der Gabelfalle 2 und der Sperrkiinke 5 wirkenden 30 
hohen Haftreibungskraft und der nachfolgenden gerin- 
geren Gleitreibungskraft etwa gleichbleibend Ist. Hier- 
zu wirken die Gegenstutzflache 11' mit kleinem Hebel- 
arm zur Achse 8 mit der StUtzschulter 10' mit groBem 
Hebelarm zur Schwenkachse 4 und die GegenstUtzfia- 35 
che 1 1 mit groBem Hebelarm zur Achse 8 mit der Stutz- 
schulter 10 mit kleinem Hebelarm zur Schwenkachse 4 
wie angegeben zusammen. 

Die Erfindung wurde anhand eines einzigen Ausfuh- 
rungsbeispiels dargestellt, auf das die Erfindung keines- 40 
wegs eingeschrankt zu sehen ist. Es sind vielmehr auch 
zahlreiche andere Ausfuhrungen mdglich. ohne den Er- 
fmdungsgedanken aufzugeben. Es ist beispielsweise 
nicht erforderlich, daB die Stutzschultern bzw. die Ge- 
genstutzflachen jeweils separat ausgebildet sind. Die 45 
beiden Stutzschultern und/oder die beiden Gegenstutz- 
flachen kdnnen auch Bestandteil einer einzigen Flache, 
beispielsweise einer ebenen Flache oder einer an sich 
beliebig geformten Nockenbahn sein, ohne sich davon 
abzuheben. Ebenso ist es auch vorgesehen, daB eine 50 
einzelne Stutzschulter und/oder eine einzelne Gegen- 
stutzflache eben, gekrummt oder durch eine Nocken- 
bahn gebildet ist. Das Sperrelement und/oder die 
SchloBfalle kann geradlinig verlagerbar sein. Das Ver- 
stellelement kann wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel ein 55 
schwenkbarer Hebel oder ein etwa geradlinig verstelt- 
bares Teil sein. Die Hebelverhaltnissen entsprechenden 
Zahlenangaben sind nur beispielhaft angegeben. Allen 
Ausfuhrungen gemeinsam ist, daB die groBte Kraftiiber- 
tragung der Betatigungseinrichtung auf das Sperrele- eo 
ment anfangs bei der Betaiigung der Betatigungsein- 
richtung erfolgL Das SchloB eignet sich deshalb nicht 
nur for Schldsser von KxaftfahrzeugtQren, sondern auch 
fur andere Schlosser, die beispielsweise in SchlieBstel- 
lung belastet sind. An dem Schwenkhebel kdnnen mehr es 
als zwei Stutzschultern und an dem Verstellelement 
kdnnen weniger oder mehr als zwei GegenstOtzfiachen 
ausgebildet sein. 
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PatentansprQche 

1. SchloB, insbesondere ICraftfahrzeug-TUrver- 
schluB, mit einer in SchlieBstellung von einem 
Sperrelement verriegelbaren SchloBfalle und einer 
Betatigungseinrichtung. die einen Schwenkhebel 
mit zwei an unterschiedlichen Hebeiarmen ausge- 
bildeten Stutzschultern und ein Verstellelement mit 
zwei GegenstOtzfiachen aufweist. wobei eine ent- 
riegelnde Betatigung der Betatigungseinrichtung 
zur Verlagerung des Sperrelements aus dem Ver- 
stellbereich der SchloBfalle an einer Beruhrungs- 
stelle eine Kraftubertragung von einer Gegenstutz- 
flache auf die Stutzflache bewirkt, dadurch ge- 
kennzetchnet, daB bei der entriegelnden Betati- 
gung der Betatigungseinrichtung zunachst die eine 
groBere Kraftubertragung auf das Sperrelement 
(Sperrkiinke 5) bewirkende Gegenstutzflache (IT) 
des Verstellelements (Hebel 9) an der Beruhrungs- 
stelle eine Kraftubertragung auf die einen groBe- 
ren Hebelarm aufweisende Stutzschulter (10') des 
Schwenkhebeis (Sperrkiinke 5) bewirkt und nach 
einer weiteren gleichsinnigen entriegelnden Betati- 
gung der Betatigungseinrichtung die andere Ge- 
genstflizfiache (II) des Verstellelements (Hebel 9) 
an der einen kleineren Hebelarm aufweisenden 
Stutzschulter (10) des Schwenkhebeis (Sperrkiinke 
5) zur Anlage kommt und an dieser Anlageflache 
eine geringere Kraftubertragung auf das Sperrele- 
ment (Sperrkiinke 5) bewirkt, urn die entriegelnde 
Betatigungskraft klein und mdglichst gleichmafilg 
zu halten. 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Verstellelement ein Schieber oder ein 
um eine Achse (8) schwenkbarer Hebel (9) ist. 

3. SchloB nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem Hebel (9) mit unterschiedlichen 
Hebeiarmen zur Achse (8) des Hebels (9) zwei Ge- 
genstutzflachen (U, 11') ausgebildet sind. und die 
Gegenstutzflache (1 r) mit kleinerem Hebelarm mit 
der Stutzschulter (10') mit groBerem Hebelarm und 
die Gegenstutzflache (11) mit groBerem Hebelarm 
mit der Stutzschulter (10) mit kleinerem Hebelarm 
zusammenwirken. 

4. SchloB nach einem der AnsprUche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Stutzschulter und/ 
oder die Gegenstutzflache (11) durch eine Nocken- 
bahn gebildet ist 

5. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB beide Stutzschultern und/oder beide Ge- 
genstutzflachen durch jeweils eine gemeinsame 
Nockenbahn gebildet sind. 

6. SchloB nach einem der AnsprUche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(Sperrkiinke S), der Schieber oder der Hebel das 
Sperrelement ist. 

7. SchloB nach einem der AnsprUche I bis 6, da- 
durch gekennzeichnet. daB an dem Schwenkhebel 
(Sperrkiinke 5) und/oder an dem Hebel (9) das Ver- 
haltnis des grdBeren Hebelarmes zu dem kleineren 
Hebelarm etwa 3 : 1 betragt 
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